ROZPORZADZENIE RADY (EWG) NR 3820/85
z dnia 20 grudnia 1985 r.

w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do transportu
drogowego

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote Gospodarcza, w szczegdlnosci
jego art. 75,

uwzgledniajac decyzje¢ Rady z dnia 13 maja 1965 r. w sprawie harmonizacji niektorych
przepisow wptywajacych na konkurencyjno$¢ transportu kolejowego, drogowego i
srodladowego', w szczegolnoscei jej sekeje 11,

uwzgledniajac wniosek Komisji?,

uwzgledniajac opinie Parlamentu Europejskiego’,
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego®,
a takze majac na uwadze, co nastepuje:

w dziedzinie transportu drogowego przepisy socjalne Wspdlnoty zostaty ustanowione w
rozporzadzeniu (EWG) nr 543/69° z uzupetnieniem zawartym w rozporzadzeniu (EWG) nr
2829/77°%; ustawodawstwo ma na celu harmonizacjc warunkéw konkurencji miedzy
sposobami transportu ladowego, zwlaszcza w odniesieniu do sektora drogowego i
poprawienia warunkow pracy 1 bezpieczenstwa ruchu drogowego; postep, jaki si¢ dokonuje w
tych dziedzinach musi zapewnia¢ bezpieczenstwo i rozwdj; konieczno$¢ uelastycznienia
przepisOw niniejszego rozporzadzenia bez uszczuplania ich celow;

biorac pod uwage przewidziane dalej zmiany, w celu wyjasnienia zagadnien, wszystkie
odnosne przepisy powinny by¢ zebrane w jednym tekscie, a w konsekwencji rozporzadzenie
(EWG) nr 543/69 powinno by¢ uchylone; wytaczenia ustanowione w art. 4 dla pewnych
pojazdéw oraz przepisy art. 15 dotyczace pewnych rodzajow transportu osobowego powinny
by¢ przez pewien czas utrzymywane w mocyj,

przepisy niniejszego rozporzadzenia regulujace warunki pracy nie moga przesadza¢ o prawie
tych dwoch gatezi przemystu do tworzenia sformutowan, poprzez umowe zbiorowa lub w
inny sposob, przepisow korzystniejszych dla pracownikow; w celu nie tylko promowania
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postepu technicznego, ale takze dla poprawienia bezpieczenstwa ruchu drogowego, kazde
Panstwo Cztonkowskie musi zachowa¢ prawo do przyjgcia pewnych stosownych rozwiazan;

ze wzgledu na spadek liczby konwojentow i1 konduktorow nie istnieje potrzeba regulowania
okresow odpoczynku cztonkdéw zatogi innych niz kierowca;

zastapienie tygodnia ruchomego, tygodniem statym utatwitoby kierowcom organizowanie
wlasnej pracy i usprawnitoby kontrolg;

nalezy okres$li¢ system, majacy zastosowanie do operacji mi¢dzynarodowego transportu
drogowego do lub z panstwa trzeciego lub migdzy dwoma panstwami w tranzycie przez
terytorium Panstwa Czlonkowskiego; postanowienia Umowy europejskiej dotyczace pracy
zalog pojazdow w migdzynarodowym transporcie drogowym (ang. AETR) z dnia | lipca
1970 r. powinny mie¢ zastosowanie do tych operacji transportowych; w przypadku pojazdow
zarejestrowanych w panstwie, nie bedacym Umawiajaca si¢ Strona AETR, przepisy te beda
mialy zastosowanie tylko do tej czgsci podrdzy, ktora odbywa si¢ w obrgbie Wspolnoty;

ze wzgledu na fakt, ze przedmiot Umowy AETR mieéci si¢ w zakresie niniejszego
rozporzadzenia, ze Wspolnota moze negocjowac i zawiera¢ umowy; szczegolne okolicznosci,
w jakich mialy miejsce negocjacje AETR, gwarantuja, poprzez wylaczenie, procedur¢ w
ktorej Panstwa Cztonkowskie Wspdlnoty indywidualnie uktadaja instrumenty ratyfikacji lub
przystapienia w zgodnym dzialaniu, ale mimo to dziataja w interesie i w imieniu Wspo6lnoty;

w celu zapewnienia supremacji prawa Wspdlnoty w odniesieniu do transportu
wewnatrzwspolnotowego, Panstwa Czlonkowskie powinny w czasie skladania swoich
dokumentoéw ratyfikacji lub przystapienia zglosi¢ zastrzezenie, na mocy ktorego
migdzynarodowe operacje transportowe miedzy Panstwami Czlonkowskimi nie beda uwazane
za migdzynarodowe operacje transportowe w rozumieniu Umowy;

przewidziane w samej Umowie mozliwosci dwustronnych porozumien migdzy
Umawiajacymi si¢ Stronami ograniczajacych t¢ umowe¢ w kwestiach strefy granicznej i
operacji transportowo - tranzytowych podlegaja zasadniczo kompetencji Wspoélnoty,

jesli jaka$ poprawka do wewngtrznych zasad Wspdlnoty w tej dziedzinie wymagaé bedzie
odpowiedniej poprawki do Umowy, to Panstwa Czlonkowskie beda postgpowac wspolnie w
celu wprowadzenia takiej poprawki zgodnie z okre$lona niniejszym procedura;

pewne operacje transportowe moga by¢ wylaczone spod zastosowania niniejszego
rozporzadzenia;

pozadane jest wzmocnienie i wyjasnienie pewnych decyzji oraz uaktualnienie pewnych
przepisow, w szczegdlnosci odnoszacych si¢ do wyjatkdéw dotyczacych pewnej kategorii
pojazdow;

pozadane jest sformutowanie przepiséw odnoszacych si¢ do minimalnego wieku kierowcow
zajmujacych si¢ przewozem rzeczy lub oséb pamigtajac tu o pewnych wymaganiach
szkolenia zawodowego oraz dotyczacych minimalnego wieku konwojentdow oraz
konduktoréw; do celow szkolenia zawodowego Panstwa Cztonkowskie beda musiaty
umozliwi¢ obnizenie dozwolonego wieku minimalnego dla pomocnikéw kierowcow do 16
lat;



uwzgledniajac, okresy prowadzenia pojazddéw, pozadane jest ustalenie limitoéw na ciagly
okres prowadzenia i dzienny okres prowadzenia, jednak bez naruszania jakichkolwiek
przepisoOw krajowych, na mocy ktérych kierowcom nie wolno prowadzi¢ pojazdu dhuzej niz
moga to robi¢ z catkowitym bezpieczenstwem;

dtuzszy czas prowadzenia dziennego wraz z krotszym czasem prowadzenia w okresie dwoch
tygodni prawdopodobnie ulatwia zarzadzanie przedsigbiorstwami transportowymi i
przyczynia si¢ do postgpu spotecznego;

przepisy dotyczace przerw w prowadzeniu pojazdu powinny by¢ uregulowane z powodu
dhuzszego czasu prowadzenia dziennego;

w odniesieniu do okresow odpoczynku pozadane jest ustalenie minimalnego okresu trwania i
innych warunkéw dotyczacych dziennych i tygodniowych okresow odpoczynku czionkow
zatog;

podréze bylyby tatwiejsze, gdyby kierowcy mogli podzieli¢ swoéj czas dziennego
odpoczynku, w szczegolnosci aby uniknac¢ koniecznos$ci spozywania positkow 1 korzystania z
noclegu w tym samym miejscu;

wydtuzanie okresow odpoczynku tygodniowego, przy mozliwosci ich skracania, jest
korzystne dla postepu spolecznego i1 bezpieczenstwa ruchu drogowego, jezeli kierowca moze
w pewnym terminie i w dowolnie wybranym miejscu zrekompensowaé sobie tg czg$¢ swego
okresu odpoczynku, ktérej nie wykorzystat;

wiele operacji transportu drogowego wewnatrzwspolnotowego obejmuje przez czg$¢ podrozy
transport promowy lub kolejowy, w zwiazku z tym powinny by¢ ustalone przepisy dotyczace
okresow odpoczynku dziennego i przerw odpowiednich do takich operacji

w interesie bezpieczenstwa ruchu drogowego, wyptaty premii za przebyta odlegltos¢ i/lub za
przewieziona rzecz, ktore mogltyby zagrozi¢ temu bezpieczenstwu, musza by¢ zakazane;

pozadane jest dopuszczenie dokonywania odstgpstw od niniejszego rozporzadzenia
dotyczacych pewnych krajowych operacji transportowych o specyficznych cechach; w
przypadku wyjatkow Panstwa Cztonkowskie powinny zadbaé, aby standard ochrony socjalne;j
oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego nie byly zagrozone;

ze wzgledu na specyficzna natur¢ transportu osobowego uzasadnione jest ponowne
zdefiniowanie kategorii pojazdow mogacych by¢ przez Panstwa Cztonkowskie wylaczonych
spod zastosowan tego rozporzadzenia w zakresie transportu krajowego;

Panstwa Czlonkowskie powinny mie¢ prawo, za pozwoleniem Komisji, do przyznawania w
wyjatkowych przypadkach odstgpstw od przepisOw rozporzadzenia; w pilnych przypadkach
przyznanie tych odstgpstw na czas ograniczony powinno by¢ mozliwe bez uprzedniej zgody
Komisji;

w przypadku kierowcow pojazdow uzywanych do regularnych ustug przewozu osobowego
kopia rozktadu jazdy i wyciag z przebiegu pracy w przedsigbiorstwie moga zastapi¢ sprzet
rejestrujacy; dla zastosowania niniejszego rozporzadzenia 1 dla zapobiegania naduzyciom



byloby przydatne dostarczenie kierowcom, ktérzy sobie tego zazycza, wyciagow z ich
przebiegu pracy;

w interesie skutecznej kontroli pozadane jest, by regularne migdzynarodowe ustugi przewozu
osobowego, z wyjatkiem niektorych ustug granicznych, nie byly nadal zwolnione z

obowiazku instalacji i uzywania sprzgtu rejestrujacego;

pozadane jest podkreslenie znaczenia i potrzeby przestrzegania niniejszego rozporzadzenia
przez pracodawcow i kierowcow;

Komisja powinna bada¢ rozwdj sytuacji w Panstwach Cztonkowskich i1 dostarcza¢ Radzie
oraz Parlamentowi Europejskiemu sprawozdania ze stosowania tych zasad co dwa lata;

dla stosowania niniejszego rozporzadzenia i kontroli jego wykonania wlasciwe jest, by
Panstwa Cztonkowskie stuzyty sobie wzajemna pomoca,

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

SEKCJA 1
Definicje
Artykut |
W niniejszym rozporzadzeniu:
1. ,przewoz drogowy” oznacza kazda podr6z, odbywana na drogach publicznych przez

pojazd, zatadowany lub nie, stuzacy do przewozu osob lub rzeczy;

2. ,pojazd” oznacza pojazd silnikowy, ciagnik, przyczepg lub naczepg, okreslone
nastg¢pujaco:

a) ,pojazd silnikowy” kazdy silnikowy pojazd samochodowy, poruszajacy si¢ po
drodze, inny niz pojazd biegnacy po szynach i uzywany zwykle do przewozu oséb
lub rzeczy;

b)  “ciagnik” kazdy silnikowy pojazd samochodowy, poruszajacy si¢ po drodze, inny
niz pojazd biegnacy po szynach i skonstruowany specjalnie do ciagnigcia, pchania
lub poruszania przyczep, naczep, narzgdzi lub maszyn;

c) ,przyczepa” kazdy pojazd, przeznaczony do taczenia go z pojazdem silnikowym
lub ciagnikiem,;

d) ,naczepa” przyczepa bez przedniej osi, taczona w taki sposob, ze znaczna czg§¢
jej cigzaru oraz cigzaru jej fadunku obciaza ciagnik lub pojazd silnikowy;

3.  ,kierowca” oznacza kazda osobg, ktora kieruje pojazdem nawet przez krotki okres, oraz
kazda osobg, ktora jest przewozona w pojezdzie w tym celu, aby kierowa¢ nim w razie
potrzeby;



4.  ,tydzien” oznacza okres zawarty miedzy godzina 00:00 w poniedziatek a godzing 24:00
w niedzielg;

5. ,odpoczynek” oznacza kazdy nieprzerwany okres obejmujacy co najmniej jedna
godzing, podczas ktérego kierowca moze swobodnie dysponowaé swoim czasem,;

6. ,dozwolona maksymalna masa” oznacza maksymalny dozwolony cig¢zar roboczy
pojazdu z petnym tadunkiem;

7. ,regularne uslugi przewozu osobowego” oznaczaja ustugi krajowe i migdzynarodowe,
okreslone w art. 1 rozporzadzenia Rady (EWG) nr 117/66 z 28 lipca 1966 w sprawie
wprowadzenia wspolnych zasad migdzynarodowego przewozu osOb autokarami i

autobusami’.

SEKCJA II
Zakres
Artykut 2

1.  Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do przewozoéw drogowych, zgodnie z
okresleniem w art. 1 ust. 1, w obrgbie Wspolnoty.

2.  Zamiast obecnych zasad do nizej wymienionych operacji migdzynarodowego transportu
drogowego bedzie miata zastosowanie Umowa europejska dotyczaca pracy zaldg pojazdow
wykonujacych migdzynarodowe przewozy drogowe (AETR);

- do i/lub z panstw trzecich, bedacych strona uktadu, albo w tranzycie przez te kraje, dla
catej podrozy w trakcie, ktoérej takie operacje sa wykonywane przez pojazdy
zarejestrowane w Panstwie Cztonkowskim lub w jednym ze wspomnianych panstw
trzecich;

- do i/lub z panstwa trzeciego, nie bgdacego strona uktadu, w przypadku jakiejkolwiek
podrézy odbywanej w obregbie Wspolnoty, gdzie takie operacje sa wykonywane przez
pojazdy zarejestrowane w jednym z tych krajow.

Artykut 3

Wspolnota przystapi do wszelkich negocjacji z panstwami trzecimi, ktére moga by¢
konieczne do wykonania niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 4
Rozporzadzenie nie ma zastosowania do przewozow dokonywanych:

1. pojazdami przeznaczonymi do przewozu rzeczy, gdy dozwolona maksymalna masa
pojazdu, lacznie z przyczepami lub naczepami, nie przekracza 3,5 ton;

"Dz.U. nr 147 2 9.08.1966, str. 2688/66.



10.

11.

12.

13.

pojazdami przeznaczonymi do przewozu osob, ktore ze wzgledu na typ konstrukcyjny 1
wyposazenie nadajq si¢ do przewozu najwyzej dziewigciu osob tacznie z kierowca 1 sa
do tego przeznaczone;

pojazdami przeznaczonymi do przewozu osoOb wykonywanego w ramach ustug
regularnych, ktorych droga przebiegu przekracza 50 km;

pojazdami ktorych maksymalna dopuszczalna predkosci nie przekracza 30 kilometrow
na godzing;

pojazdami przeznaczonymi lub podlegajacymi kontroli stuzb zbrojnych, stuzb obrony
cywilnej, stuzb przeciwpozarowych i sit odpowiedzialnych za utrzymanie porzadku
publicznego;

pojazdami przeznaczonymi dla ustug kanalizacyjnych, ochrony przeciwpowodziowej,
wodociagowych, gazowniczych i1 energetycznych, zarzadow drog, ustug oczyszczania,
telegraficznych, przewozu artykutow pocztowych, transmisji radiowej, ushug

telewizyjnych oraz zwiazanych z wykrywaniem nadajnikow lub odbiornikow
radiowych lub telewizyjnych;

pojazdami uzywanymi w stanach nadzwyczajnych lub przeznaczonymi do zadan
ratownictwa;

wyspecjalizowanymi pojazdami przeznaczonymi do zadah medycznych;
pojazdami przewozacymi wyposazenie cyrkowe i wesotych miasteczek;
wyspecjalizowanymi pojazdami pomocy techniczne;j;
pojazdami przechodzacymi proéby drogowe w celu ulepszen technicznych, naprawczych
lub utrzymania oraz pojazdami nowymi badz przebudowanymi, ktore jeszcze nie
weszly do ruchu;
pojazdami uzywanymi do niehandlowych przewozow w celach prywatnych;
pojazdami uzywanymi do odbioru mleka w gospodarstwach rolnych lub odwozace do
tych gospodarstw pojemniki na mleko badz produkty mleczne przeznaczone do
karmienia bydta.
SEKCJA III
Zaloga
Artykut 5
Minimalny wiek kierowcow zatrudnianych przy przewozie rzeczy wynosi:
dla pojazdow, tacznie, gdy taki przypadek ma miejsce, z przyczepami lub naczepami, o

dopuszczalnym maksymalnym cig¢zarze nie przekraczajacym 7,5 ton na ukonczone 18
lat;



b)  dla pozostatych pojazdow:
- 21 ukonczonych lat, lub

- 18 ukonczonych lat, pod warunkiem, ze zainteresowana osoba posiada $wiadectwo
kwalifikacji zawodowych, wuznane przez jedno =z Panstw Cztonkowskich i
potwierdzajace, ze osoba ta ukonczyta kurs dla kierowcoOw pojazddéw przeznaczonych
do przewozu rzeczy transportem drogowym, bedace w zgodzie z zasadami Wspolnoty
odno$nie minimalnego poziomu szkolenia dla kierowcéw transportu drogowego.

2. Kazdy kierowca zatrudniony przy przewozie os6b musi mie¢ ukonczone 21 lat.

Kazdy kierowca zatrudniony przy przewozie osob na trasach w promieniu powyzej 50 km od
normalnej bazy musi takze spetnia¢ jeden z nastepujacych warunkow:

a)  musi mie¢ przepracowany co najmniej jeden rok przy przewozie rzeczy jako kierowca
pojazdow o dozwolonej dopuszczalnej masie przekraczajacym 3,5 ton;

b)  musi mie¢ przepracowany co najmniej jeden rok jako kierowca pojazdoéw stuzacych do
wykonywania ustug przewozu osobowego na trasach w promieniu nie przekraczajacym
50 km od miejsca normalnej bazy pojazdu lub innego typu ustug przewozu osobowego
nie podlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu, pod warunkiem, ze wilasciwy organ
uzna, ze wykonujac to zdobyt konieczne doswiadczenie;

c¢) musi posiada¢ §wiadectwo kwalifikacji zawodowych uznane przez jedno z Panstw
Cztonkowskich potwierdzajace, ze osoba ta ukonczyta kurs dla kierowcow pojazdow
przeznaczonych do przewozu drogowego osOb, bedace w zgodzie z zasadami
Wspolnoty dotyczacymi minimalnego poziomu szkolenia dla kierowcéw transportu
drogowego.

3. Minimalny wiek dla konwojentéw i konduktoréw wynosi 18 lat.

4.  Kierowca zatrudniony przy przewozie osob nie podlega warunkom okreslonym w ust. 2
lit. a), b) 1 c)akapit drugi, jesli do dnia | pazdziernika 1970 r. wykonywat ten zawod, przez co
najmniej jeden rok.

5. W przypadku operacji transportu wewngtrznego, wykonywanych w promieniu 50 km
od miejsca bazy pojazdu, lacznie z miejscowymi obszarami administracyjnymi, ktorych
osrodki sa usytuowane w obregbie tego promienia. Panstwa Cztonkowskie moga zmniejszy¢
minimalny wiek pomocnikéw kierowcy do 16 lat, pod warunkiem, ze stuzy to celom
szkolenia zawodowego 1 nie podlega ograniczeniom nalozonym przez prawo krajowe w
dziedzinie zatrudnienia.

SEKCJA IV
Okresy prowadzenia pojazdu

Artykut 6



1.  Okres prowadzenia pojazdu miedzy kazdymi dwoma okresami dziennego odpoczynku
lub migdzy okresem dziennego i tygodniowego odpoczynku, zwanego dalej ,,dziennym
okresem prowadzenia pojazdu”, nie moze przekracza¢ dziewigciu godzin. Moze by¢
przedtuzony dwukrotnie w kazdym tygodniu do 10 godzin.

Kierowca musi, po nie wigcej niz szesciu dziennych okresach prowadzenia pojazdu, odebrac
tygodniowy okres odpoczynku, okreslony w art. 8 ust. 3.

Tygodniowy okres odpoczynku mozna odtozy¢ do konca szostego dnia, jezeli catkowity czas
prowadzenia pojazdu przez tych sze§¢ dni nie przekracza wartoS§ci maksymalne]
odpowiadajacej sze$ciu dziennym okresom prowadzenia pojazdu.

W przypadku migdzynarodowego przewozu osob, wykonywanego inaczej niz na zasadzie
ustug regularnych, terminy ,,szesciu”, ,,sze$¢” i ,,sz0stego” w drugim i trzecim zdaniu sa
zastapione odpowiednio terminami ,,dwunastu”, ,,dwanascie” 1 ,,dwunastego”.

Panstwa Cztonkowskie moga w obrgbie swych terytoriow rozszerzy¢ stosowanie
poprzedniego akapitu na krajowe uslugi przewozu osobowego inne niz wykonywane na
zasadzie ustug regularnych.

2. Calkowity okres prowadzenia pojazdu w kazdym okresie dwutygodniowym nie moze
przekracza¢ 90 godzin.

SEKCJA V
Przerwy i okresy wypoczynku
Artykut 7

1. Po czteroipotgodzinnym okresie prowadzenia pojazdu kierowcy przystuguje przerwa,
co najmniej 45- minutowa, chyba, ze zaczyna on okres odpoczynku.

2. Przerwa taka moze by¢ zastapiona przerwami wynoszacymi, po co najmniej 15 minut,
roztozonymi na okres prowadzenia pojazdu lub bezposrednio po tym okresie w taki sposéb,
aby bylo to zgodne z przepisami ust. 1.

3. W drodze wyjatku od ust. I, w przypadku krajowego przewozu oséb wykonywanego na
zasadzie ustug regularnych Panstwa Czlonkowskie moga ustali¢ minimalna przerwe¢ nie
krotsza niz 30 minut po okresie prowadzenia pojazdu nieprzekraczajacym czterech godzin.
Takie wyjatki mozna przyzna¢ tylko w tych przypadkach, gdzie przerwy w prowadzeniu
pojazdow przekraczajace 30 minut zaktocalyby miejski ruch uliczny i gdzie kierowca nie ma
mozliwosci odebrania 15-minutowej przerwy w ciagu czterech 1 pot godziny prowadzenia
pojazdu przed przerwa 30-minutowa.

4.  Podczas tych przerw kierowca nie moze wykonywaé zadnej innej pracy. Do celow
niniejszego artykutu czas oczekiwania i czas nieposwigcony prowadzeniu pojazdu, spgdzony
w pojezdzie w ruchu, na promie lub w pociagu nie bedzie uwazany za ,,inng pracg”.

5. Przerwy przestrzegane na podstawie niniejszego artykutu nie moga by¢ uznawane za
dzienne okresy odpoczynku.



Artykut 8

1. W kazdym 24-godzinnym okresie kierowca korzysta z dziennego okresu odpoczynku,
wynoszacego, co najmniej 11 kolejnych godzin, ktory to okres moze by¢ skrécony do
minimum dziewigciu kolejnych godzin, nie czg$ciej niz trzy razy w kazdym tygodniu, pod
warunkiem, ze przed uptywem nastgpnego tygodnia otrzyma rownowazny okres odpoczynku,
stanowiacy rekompensatg.

W dni, kiedy odpoczynek jest nie skrocony zgodnie z pierwszym akapitem, moze by¢
wykorzystany w dwoéch lub trzech oddzielnych okresach w ciagu 24 godzin, z ktorych jeden
musi trwaé, co najmniej osiem kolejnych godzin. W takim przypadku minimalna dtugos¢
odpoczynku bedzie zwigkszona do 12 godzin.

2. W kazdym 30- godzinnym okresie, gdy pojazd jest prowadzony, co najmniej przez
dwach kierowcow, kazdy kierowca bedzie uprawniony do okresu odpoczynku trwajacego nie
mniej niz osiem kolejnych godzin.

3. W trakcie kazdego tygodnia jeden z okresoéw odpoczynku, okreslonych w ust. 11 2,
przedtuza si¢ jako odpoczynek tygodniowy, do ogodlnej liczby 45 kolejnych godzin. Taki
okres odpoczynku moze by¢ skrécony do minimum 36 kolejnych godzin, jezeli bedzie on
odbierany w miejscu normalnej bazy pojazdu lub w miejscu zamieszkania kierowcy, albo do
minimum 24 kolejnych godzin, jesli jest odbierany gdzie indziej. Kazde skrdcenie bedzie
rekompensowane rownowaznym okresem odpoczynku odbieranym tacznie przed uptywem
trzeciego tygodnia nastgpujacego po tygodniu, okreslonym.

4.  Tygodniowy okres odpoczynku, zaczynajacy si¢ w jednym tygodniu i kontynuowany w
nast¢gpnym tygodniu, moze by¢ dotaczony do dowolnego z tych tygodni.

5. W przypadku przewozu oséb, do ktorego ma zastosowanie art. 6 ust. 1 akapit czwarty
lub piaty tygodniowy okres odpoczynku mozna przetozy¢ do tygodnia nastgpujacego po
tygodniu, za ktory ten odpoczynek przystuguje, i mozna go dotaczy¢ do odpoczynku
tygodniowego za ten drugi tydzien.

6. Kazdy odpoczynek stanowiacy rekompensate¢ za skrocenie dziennego i/lub
tygodniowego okresu odpoczynku musi by¢ dotaczony do innego odpoczynku, co najmniej
o$miogodzinnego i1 bgdzie udzielony na Zadanie zainteresowanego kierowcy w miejscu
parkowania lub w miejscu zamieszkania kierowcy.

7.  Dzienny okres odpoczynku moze by¢ wykorzystywany w pojezdzie, jesli jest on
wyposazony w miejsce do spania i znajduje si¢ na postoju.

Artykut 9

Niezaleznie od przepisOw art. 8 ust. 1, jesli kierowca wykonujacy przewozy rzeczy lub oséb
towarzyszy pojazdowi transportowanemu promem lub pociagiem, dzienny okres odpoczynku
mozna przerwaé nie wigeej niz jeden raz, pod warunkiem, ze spelnione sa nastgpujace
warunki:



- musi istnie¢ mozliwos¢ spedzenia tej czgsci dziennego okresu odpoczynku, ktora jest
wykorzystywana na ladzie, przed lub po czg¢$ci dziennego okresu odpoczynku odebrane;j
na poktadzie promu lub w pociagu,

- okres miedzy dwiema czg$ciami dziennego okresu odpoczynku musi by¢ mozliwie
najkrétszy 1 w zadnym przypadku nie moze przekraczaé jednej godziny przed wejSciem
na poktad lub zej$ciem z poktadu, przy czym formalnosci celne witacza si¢ do operacji
wejscia lub zej$cia z poktadu,

- podczas obu cze$ci okresu odpoczynku kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ korzystania z
16zka lub miejsca do spania.

Przerwany w taki sposob dzienny okres odpoczynku przedtuza si¢ o dwie godziny.
SEKCJA VI
Zakaz niektorych rodzajow zaplaty
Artykut 10

Wynagrodzenie kierowcéw za przebyta dlugo$¢ drogi i/lub ilosci przewiezionych rzeczy,
nawet w formie premii lub dodatku do wynagrodzenia, jest zabroniona, chyba, ze wyptaty
tego rodzaju nie pogorsza bezpieczenstwa na drogach.

SEKCJA VII
Wyjatki
Artykut 11

Kazde Panstwo Czlonkowskie moze stosowaé wyzsze wielkoSci minimalne lub nizsze
maksymalne, niz ustalone w art. 5-8. Niezaleznie od tego do Kierowcoéw wykonujacych
dziatalno$¢ miedzynarodowego transportu drogowego w pojazdach zarejestrowanych w
innym Panstwie Czlonkowskim beda mialy zastosowanie przepisy niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 12

Pod warunkiem, Ze nie zagraza to bezpieczenstwu na drodze oraz w celu umozliwienia
kierowcy dojazdu do odpowiedniego miejsca postoju, kierowca moze odstapi¢ od przepisow
niniejszego rozporzadzenia w zakresie niezb¢dnym do zapewnienia bezpieczenstwa oséb,
pojazdu lub jego tadunku. Kierowca musi poda¢ rodzaj i powdd odstapienia od rejestracji w
wykresowce przyrzadu kontrolnego lub w swojej karcie dzienne;.

Artykut 13

1. Kazde Panstwo Czlonkowskie moze na swoim terytorium lub w uzgodnieniu z
zainteresowanymi krajami na terytorium innego Panstwa Cztonkowskiego, udzieli¢ odstepstw
od dowolnego przepisu niniejszego rozporzadzenia odnosnie do przewozu pojazdem
nalezacym do jednej lub kilku ponizszych kategorii:



2

h)

)
k)

pojazdy uzywane do przewozu osob, ktore ze wzgledu na swoja konstrukcje i
wyposazenie nadaja si¢ do przewozu nie wigcej niz 17 osob tacznie z kierowca i1 sa
przeznaczone do tego celu;

pojazdy uzywane przez wladze publiczne do pehnienia stuzby publicznej, ktore nie
stanowia konkurencji dla przedsigbiorstw transportu drogowego;

pojazdy uzywane przez przedsigbiorstwa rolnicze, ogrodnicze, lesne lub rybackie do
przewozu rzeczy w promieniu 50 km od miejsca normalnej bazy pojazdu tacznie z
miejscowymi obszarami administracyjnymi, ktérych osrodki znajduja si¢ w obregbie
tego promienia;

pojazdy uzywane do przewozu odpadkow lub szkieletow zwierzecych, nie
przeznaczonych do spozycia przez ludzi;

pojazdy uzywane do przewozu zywych zwierzat w gospodarstwach rolnych na
miejscowy rynek i odwrotnie lub z rynku do miejscowych rzezni;

pojazdy uzywane jako sklepy na miejscowym rynku lub w handlu obwoznym lub
uzywanych jako ruchome punkty do wykonywania transakcji bankowych, walutowych,
oszczgdnos$ciowych, do czynnosci zwiazanych z kultem, do wypozyczania ksiazek, ptyt
lub kaset, do obstugi wydarzen kulturalnych lub wystaw 1 specjalnie przystosowanych
do tego celu;

pojazdy przewozace materiaty lub urzadzenia na uzytek kierowcy w trakcie jego pracy
w promieniu 50 km od miejsca normalnej bazy pojazdu, pod warunkiem, ze
prowadzenie pojazdu nie stanowi gldwnej czynnosci kierowcy i ze taki wyjatek nie
narusza powaznych celow niniejszego rozporzadzenia. Panstwa Czlonkowskie moga
wprowadzi¢ konieczno$¢ posiadania indywidualnego upowaznienia do takich
wyjatkow;

pojazdy poruszajace si¢ wylacznie na wyspach o powierzchni nie przekraczajacej 2300
km?, ktore nie sa polaczone z reszta terytorium panstwowego mostem, brodem ani
tunelem otwartym dla ruchu pojazdow silnikowych;

pojazdy uzywane do przewozu rzeczy i napgdzane gazem wytwarzanym w pojezdzie,
napedzane elektrycznie lub wyposazone w regulator, jesli takie pojazdy sa uznane, w
Swietle ustawodawstwa Panstwa Czlonkowskiego zarejestrowania, za réwnowazne
pojazdom napg¢dzanym benzyna lub olejem napedowym 1 ktérych cigzar lacznie z
przyczepa lub naczepa nie przekracza 3,5 ton;

pojazdy stuzace do nauki prowadzenia pojazdu, majacej na celu uzyskanie prawa jazdy;

ciagniki uzywane wylacznie do prac rolniczych i lesnych.

Panstwa Czlonkowskie poinformuja Komisj¢ o wyjatkach udzielonych na mocy tego ustgpu.

2.

Panstwa Czlonkowskie moga, po uprzednim upowaznieniu przez Komisjg, zwolni¢ od

stosowania przepisOw niniejszego rozporzadzenia operacje transportowe wykonywane w



wyjatkowych okolicznos$ciach, jesli takie zwolnienie nie narusza powaznie celoOw niniejszego
rozporzadzenia.

W nagtych przypadkach moga one udzieli¢ czasowego zwolnienia na okres nieprzekraczajacy
30 dni, o czym niezwlocznie powiadomia Komisjg.

Komisja powiadomi pozostale Panstwa Cztonkowskie o wszelkich zwolnieniach udzielonych
na mocy niniejszego rozporzadzenia.

SEKCJA VIII
Postepowanie kontrolne i kary
Artykut 14
1. W przypadku:
- regularne krajowe ushugi przewozu osobowego, oraz

- regularne migdzynarodowe ustugi przewozu osobowego, ktorych koncowe punkty tras
znajduja si¢ w odlegtosci do 50 km w linii prostej od granicy pomigdzy dwoma
Panstwami Cztonkowskimi, i ktorych trasa nie przekracza 100 km,

podlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu, rozktady jazdy i wykazy obowiazkow beda
sporzadzone przez przedsigbiorstwa.

2. Wykaz obowiazkoéw bedzie wykazywal, w odniesieniu do kazdego kierowcy, nazwisko,
miejsce bazy oraz harmonogram opracowany z wyprzedzeniem dla réznych okreséw
prowadzenia pojazdu, innych prac oraz dyspozycyjnosci.

3.  Wykaz obowiazkow bedzie zawierat wszystkie szczegdlowe informacje, podane w ust.
2 dla minimalnego okresu obejmujacego zaréwno tydzien biezacy, jak 1 tygodnie
bezposrednio poprzedzajace 1 nastgpujace po tym tygodniu.

4.  Wykaz obowiazkéw bedzie podpisany przez kierownika przedsigbiorstwa lub przez
osobg¢ upowazniona do jego reprezentowania.

5.  Kazdy kierowca wyznaczony do ustugi okreslonej w ust. 1, bedzie posiadat wyciag z
wykazu obowiazkow i kopig rozktadu jazdy.

6.  Wykaz obowiazkoéw bedzie przechowywany przez przedsigbiorstwo przez jeden rok po
uptywie okresu, jaki obejmowat. Przedsigbiorstwo wyda wyciag z wykazu zainteresowanemu
kierowcy, ktoéry tego zazada.

7. Niniejszy artykut nie ma zastosowania do kierowcoOw pojazdéw wyposazonych w
urzadzenie rejestrujace uzywane zgodnie z przepisami rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 z

20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujacych w transporcie drogowym?®.

Artykut 15

$Dz.U.nr L 370/1 z31.12.1985, str. 8.



1.  Przedsigbiorstwo transportowe zorganizuje prac¢ kierowcow w taki sposob, by
kierowcy mogli spelnia¢ wymagania odno$nych przepisOw niniejszego rozporzadzenia oraz
rozporzadzenia (EWG) nr 1821/85.

2. Przedsigbiorstwo bedzie dokonywato okresowych kontroli, ktore zapewnia, ze przepisy
wykonywania obu tych rozporzadzen sa wykonywane. Jesli stwierdzone zostanie ich
naruszenie, przedsigbiorstwo podejmie stosowne kroki, aby zapobiec powtdérnym
naruszeniom.

Artykut 16

1. Komisja bedzie, co dwa lata sporzadzala sprawozdanie z wdrozenia niniejszego
rozporzadzenia przez Panstwa Czlonkowskie oraz z osiagnie¢ rozwojowych w omawiane]
dziedzinie. Sprawozdanie to zostanie przez Komisje¢ skierowane do Rady i Parlamentu
Europejskiego w ciagu 13 miesigcy od uptywu dwuletniego okresu, jaki to sprawozdanie
obejmuje.

2. Aby umozliwi¢ Komisji sporzadzenie sprawozdania, okre§lonego w ust. 1, Panstwa
Cztonkowskie bgda, co dwa lata przekazywa¢ konieczne informacje na znormalizowanym
formularzu. Informacje te musza dotrze¢ do Komisji nie pdzniej niz dnia 30 wrze$nia po
uplywie dwuletniego okresu, objgtego sprawozdaniem.

3. W uzgodnieniu z Panstwami Czlonkowskimi Komisja opracuje taki znormalizowany
formularz.

Artykut 17
1. Panstwa Czlonkowskie przyjmuja i opublikuja ustawy, rozporzadzenia i przepisy

administracyjne konieczne do wdrozenia niniejszego rozporzadzenia.

Takie $rodki powinny obejmowa¢ migdzy innymi organizacjg, procedurg i $rodki kontroli
oraz kary naktadane w przypadku naruszenia.

2. Panstwa Cztonkowskie udziela sobie wzajemnej pomocy w stosowaniu niniejszego
rozporzadzenia i w kontrolowaniu jego przestrzegania.

3. W ramach wzajemnej pomocy witasciwe wiladze Panstw Czlonkowskich begda sobie
wzajemnie przesyla¢ wszelkie dostgpne informacje dotyczace:

- naruszen niniejszego rozporzadzenia, dokonywanych przez osoby nie zamieszkate w
ich krajach oraz kar natozonych za takie naruszenia;

- kar natozonych przez Panstwo Czlonkowskie na osoby w nim zamieszkale, za
naruszenia, dokonane w innych Panstwach Cztonkowskich.

SEKCJA IX

Przepisy koncowe



1.

Artykut 18

Rozporzadzenie (EWG) nr 543/69, traci moc

Jednakze:

2.

Art. 4 niniejszego rozporzadzenia bedzie mial nadal, do dnia 31 grudnia 1989 r.,
zastosowanie do pojazdéw uzywanych przez witadze publiczne do stuzb publicznych,
ktore nie konkuruja z przedsigbiorstwami transportowymi oraz do ciagnikow
uzywanych wylacznie do lokalnych prac rolnych i1 lesnych. Panstwo Cztonkowskie
moze niezaleznie od tego zapewni¢ zastosowanie niniejszego rozporzadzenia w
odniesieniu do takich krajowych operacji transportowych w obrgbie swojego terytorium
od wczesniejszej daty.

Art. 15 niniejszego rozporzadzenia bgdzie miat nadal, do dnia 31 grudnia 1989 r.,
zastosowanie do pojazdow 1 kierowcow  zatrudnionych w  regularnych
migdzynarodowych ustugach przewozu osobowego, dopoki pojazdy uzywane do takich
ustug nie beda wyposazone w urzadzenia rejestrujace, zgodnie z rozporzadzeniem
(EWG) nr 3821/85.

Odniesienia do rozporzadzenia uchylonego na mocy ust. 1 beda stanowily odniesienia

do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 19

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 29 wrze$nia 1986 .

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
Panstwach Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 20 grudnia 1985 r.

W imieniu Rady
R. KRIEPS

Przewodniczqcy



